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PLAN DE DESARROLLO INTEGRAL PARA LA COSTA PACIFICA
PLADEICOP

PROYECTO ADECUACION DE ESTEROS EN EL LITORAL PACIFICO

INTRODUCCION

EI litoral pacífico colombiano, históricamente se ha caracterizado por la

falta de comunicación, en las distintas modalidades, tanto internamente

como con el resto del paÍs.

Solamente Buenaventura y Tumaco están conectadas terrestremente con

el interior de sus respectivos departamentos.

Tradicionalmente, por las condiciones naturales de la llanura costera
que ofrece la región, en especial en el trayecto entre Buenaventura
y Tumaco, los esteros y los ríos constituyen la única alternativa de

comunicación mediante la utilización de embarcaciones autóctonas por
parte de los habitantes de las distintas poblaciones asentadas en

esta región.

Sin lugar a duda, el gran inconveniente que afecta a este medio de

comunicación estriba en los distintos niveles que a diario persenta el

estado de marea. Cuando se presenta los mínimos niveles de marea,

un alto porcentaje (a0B) de la ruta interna no posee una lámina de

agua suficiente para el tránsito de las embarcaciones lo que hace que

el transporte se interrumpa por varias horas del día.

Para subsanar este inconveniente, la CVC dentro de! Plan de Desarrollo

!ntegral para la Costa Pacífica-PLADEICOP, estructuró un proyecto

denominado Canalizaciín y Adecuación de los Esteros (Acuapista) entre
Buenaventura y Tumaco en una longitud de 500 kms.
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En 1986 el Gobierno de Holanda a través de una cooperación técnica
y financiera y con el concurso de la empresa consultgra Haskonlng ;
inició los estudios de este proyecto que. en su etapa i¡na¡.-contó- cón
la participación exclusiva de profesioríales nacionales adscritos a la

Corporación.

Hoy en dÍa el proyecto en todos sus aspectos tiene concluído los

estudios en espera de una definición en cuanto a su viabilidad
ambiental y de la financiación para su ejecución.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Ejecutar los estudios y diseños definitivos del proyecto que posibilite
la adecuación de una vía acuática contínua e interna a la tÍnea de ta

costa entre Buenaventura y Tumaco.

Los objetivos del proyecto contemplan los siguientes propósitos :

a. Definición de la especificación del canal (profundidad, anchura
de fondo, inclinación de la superficie y radios de las curvas).

Definición de la construcción de tramos prioritarios, teniendo
cuenta los aspectos de navegación, tos análisis económicos y
sociales, necesidades de transporte, costos de construcción y
mantenimiento.

Preparación de pliegos de condiciones y presupuestos para la

construcción, adaptación del canat o partes del mismo.

Realización de estudios comptementarios como son los de impacto

ambiental, geológicos, geomorfológicos, hidráulicos y de navega-

ción, que den respuestas necesarias para la toma de decisiones

en los diseños definitivos.

b.

c.

d.
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Clase 3

4

: canales que permitan la navegación de tas embarcaciones
del tipo PM.

Ver figuras Nos. 3, 4 y 5

Las dimensiones mÍnimas del canal entre Tumaco y Buenaventura
corresponden a la clase 3 cuyo tipo de embarcación es la pM

(12x2.0x1.0 metros); ancho fondo de 4.6m; profundidad de 1.2 m

y radio de curvas de 70m (se dejó un margen adicional de 0.5m de
profundidad para garantizar que las. posibles deformaciones o cambios
en la configuración del fondo no disminuirá la profundidad mínima
requerida para el paso de las embarcaciones de diseño).

DESARROLLO DE LAS ACTIVIDADES

a. hrte técn¡ca En la actualidad se tienen los diseños del proyecto
entre Tumaco y Buenaventura con sus planos de construcción,
identificación de equipo de construcción y presupuesto. Durante
la construcción se dragarán 7'.164.565 M3.

Los costos generales de la obra incluyen ta compra del equipo, se
estima en US$31'000.000 previendo de esta forma et equipo adecuado
e indispensable para ejecutar las labores de mantenimiento.posterior.

Durante la fase de construcción se recomienda efectuar un monito-
reo en los aspectos que ofrecen mayor variación dentro del
proyecto.

Esü¡dios Ambientales El proyecto de Adecuación de Esteros previó
como estudio complementario elaborar los estudios de impacto ambien
tal dentro del cual se identifican las acciones que puedan afectar el
ecosistema y recomiendan alternativas para minimizar los efectos
negativos y proponer las medidas conducentes a mitigarlos.

b.
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1.

2.

3.

4.

./'

5

Los estudios ya fueron elaborados y acorde con las caracterÍs-
ticas biofísicas y sociales del área del proyecto y consultando
el perfil de ingenierÍa del mismo se hicieron las siguientes
recomendaciones como elementos mitigadores de los efectos
ambientales negativos a generarse en el proceso de construcción.

En las áreas donde existen bancos de bivatvos, los materiales
producto del dragado, deberán transportarse en barcazas
para ser depositados fuera del área, de acuerdo con lo
reseñado en !a cartografÍa ecológica.

En las áreas de manglares, la depositación de materiales
sólo se podrá ejecutar a 200 metros de distancia del eje

del canal a traves de senderos estrechos y perpendicutares
al mismo.

La capa de sedimentos producto de la depositación no deberá
e><ceder de 40 centímetros de espesor.

En las zonas de pesca artesanal, afectadas por el dragado
como resultante de una carencia de vÍa alterna, se deberán
adelantar las acciones de relocalización de grupos de pesca-
dores y/o mejoramiento del equipamento de transporte, para
que pueda desplazarse a otras zonas.

Los equipos de dragado y transporte deberán ser de tipo
anfibio.

construcción deberá efectuarse un moni-

cada uno de los tramos objetos de dragado

5.

de

en

6. Durante Ia fase

toreo ambiental

o rectificación.
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IMPORTANCIA Y JUST¡FICACION

En lo económico por aumento en las horas de navegabilidad se reducirán
los costos de transporte con efectos en mejores precios de insumos y
exportación.

Trabajos complementarios a la Flota de Cabotaje, los centros de Acopio
y Muelle de uso múltiple.

lntegración
y salud.

Aspectos de

de las poblaciones del litora!, mejores servicios de educación

seguridad nacional.

Se incluye lo anunciado.
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Figuro No. 3

l¡'**{

,ri:'- *,i:j.¡..., iahacterf stl cas TÉcnl cas : Es I ora ( I argo) t ZZ nts
;: i: :ii:i':i'i'; a Hanga (.ancho ) : 5 mts

t,.. \.'. ,. 'j . ; .agua !a parte sumergida del.

' .i ",'" l: ',l- Puntal : (altura del har¡n daeAa c, a!¡

. ,.'1;.ir. ..,...:...1i+:...;: . ..,.: i _,. .,.

,, ii:,,;i;iiiiii,:.Tlpo: --' . : MB
..1...;}., .. .

,1,.,,.t..:;l;i,;,:f.tlvidad 
Básica : Transporte de lladera (taulones de 2,, x l0', x 3.2 mts)

'i .,,r=.]..,': - y pasaJeros (hasta.24 personas y 7 tripu'lantes)
.. r-.1'¡¡r. _. , t

' i"" :'"' 1 ' 'sistema .de Propulsion : Motor Diesel de combustión lnterna para propulsl6n.] ,'..,."'.:..
i '' '' . .;.. marlna, 365 H.p y lg00 r.p.m

,';"'l:."*. : . .

l,.ll iiirtá:i,*.veloctdad Promedi'o z tz nudos/hora (Aprox, 221236 kn/h.)
:.i',¡ ¡:i; iri'j ::'Capacldad de Carga 3 30 pasaJeros
" :' "':". ; 

.n.'; r. -. . ' g0 tongi a das
'^ ..r. . 

' 
.'1 .' 

:" tY'rÚ'uY9-

'':,r,,,i ',: ' Autonomfa de Recorrido Normal o Promedlo : con carga normal y con 440 galones US

;*1-' i.,,-,..,r,. , ..,. ,';..,... ¿e Acplr-i8 ffi;;t".s de 55 gal. c/u)
{;Ui ,i+,'l*i{i:'.,.:,' .' ": íu.ege récóri^er 420 K¡rts, qüe cori.áá-
ilg;.;¡;;it11li:l i,':' Pohden al vlaJe B/ventuia-El Ct¡aréó-...:..:.' Buenaventura.'. I ','i.'i..., j:,. ..:'. .,
'l :'- : .'. I .'.' : .,
¡. .¡ I ,. _ '.!.['. .rrc:) -.. ... ..!'..r.,' j' . .''...' .j'..'..'

-\'-+
-
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Figuro No. 4

, 'Fe-tL§4¡ .r-1 lll- - >. .¡'

( largo): 19 mts

(ancho ): S mts

ClaseoNombre : CANOA

:' Transporte Productos Agrfcolas y 5 a g pasajeros
: PAh

' '.': ' ' Activi dad Bási ca : Transporte de Productos Agrf co1as, remesas y pasajeros
'Caracterfsticas Técnicas :

I

Sistema de
.

trelocldad

Capacfdad

Autonom!a

Propulsi6n :

Promedio ¡

de Carga :

de Recorrldo l{ormal

Es I ora
I'langa

Ca'lado

Dos motores de

35 kms / hora.

20 tonel adas

i,

Con 2 tanques de 16 galones cluno.
y 2 auxiliares de 6 galones c,/uno
(total 44 galones U.S) recorre
norma'lmen te 22O ki.l 6metros

: 1.2O mts.

40H, P fuera de borda ..a gasol i na
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Figuro No.5

t2

. Clase o Nombre : Canoa de Pasajeros

Tipo

Actividad Básfca ' : Transporte de pasajeros y maletas exclusivamente
CaracterfstÍcas técnÍcas r
. Eslora I 12 ¡¡¿5

, Manga t. .Z mts
Calado : t mts

Sl.s.tema de propulsi.6n : Un motor de 40H.p fuera de borda a gasolina
.Ve.locldad promedlo : 30 kms/hora

Capacldad de carga : En promedio 17 pasajeros y Z tripulantes
aproxlmadamente lrZ tons,

Autonomfa de Recorrldo Normal :

:PH

Con 12 galones de gasolina = 52 krns

I
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